CONSILIUL JUDEŢEAN VÂLCEA 
REFERAT 

Se supune analizei Consiliului tehnico – economic  obiectivele  de investiţii 
1.,,REABILITAREA INFRASTRUCTURII TURISTICE A STAŢIUNII  BALNEARE BĂILE GOVORA’’, JUDEŢUL VÂLCEA

1 DATE GENERALE:

1.1 Denumirea investiţiei:

LOT 7 - PROIECT 2 - REABILITAREA INFRASTRUCTURII TURISTICE A STAŢIUNII BALNEARE BĂILE GOVORA, JUDEŢUL VÂLCEA

1.2. Elaborator:

S.C. CONSILIER CONSTRUCT SRL BUCUREŞTI, str. Stupca nr. 6, sector 6

1.3. Ordonatorul principal de credite:

MINISTERUL DEZVOLTĂRII LUCRĂRILOR PUBLICE SI LOCUINŢELOR

1.4. Autoritatea contractanta:

CONSILIUL LOCAL BĂILE GOVORA

1.5. Amplasamentul (ţara, regiunea, judeţul, localitatea)

ROMÂNIA – OLTENIA, Regiunea SV, judeţul VÂLCEA, oraşul BĂILE GOVORA.

1.6 Tema, cu fundamentarea necesităţii şi oportunităţii

OBIECTIVELE sunt urmatoarele :

- Pavilion recreere si tratament (pavilion aerosoli) – construcţie nouă
- Piscină acoperită - construcţie nouă
- Reabilitare fântână arteziană – construcţie existentă
- Miniamfiteatru în aer liber - construcţie nouă
- Reabilitare chioşc muzică – construcţie existentă
- Patinoar în aer liber -fostul teren tenis existent în parc

2. DATE TEHNICE ALE INVESTIŢIEI

2.1. Date generale (zona şi amplasamentul, statutul juridic al terenului care urmează să fie ocupat, caracteristicile geofizice ale terenului – studiu geotehnic, studii topografice, date climatice)

Zona si amplasamentul

Staţiunea balneoclimatericã Băile Govora este aşezatã în zona subcarpaţilor Getici ai Vâlcii, la 18 km. de capitala judeţului, fiind strajuită de dealurile Piscupia la sud-vest, BabaFloarea la vest, Pauşesti şi Bârlogului la nord-vest, Huniei la nord, Tătarul si Stogşor la est.

Suprafaţa întregii localităţi este de 1.379 ha şi mai cuprinde satele Curăturile, şi Gătejeşti.

Populaţia localităţii era în anul 1995 de 3.023 locuitori. 

Statutul juridic la terenului

Terenurile pe care se află obiectivele aparţin domeniului public al oraşului Băile

Govora.

Caracteristicile geofizice ale terenului:

Din punct de vedere litografic, terenul este alcătuit din cuvertura naturală a locului, roca de bază este marna;

Nivelul apei freatice: - 1,00m

Pentru fundarea clădirilor se recomandă stratul de argilă nisipoasă cafeniu-gălbuie, adâncimea minima de fundare 2,20m.

Clima

Oraşul Băile Govora are un climat continental moderat de coline, caracterizat prin veri răcoroase si ierni blânde. Temperatura medie anuală este de cca. 90 C (media lunii iulie,190 C, iar a lunii ianuarie, -30 C).

Precipitaţiile medii anuale înregistrează 840 mm, cu un minim în luna septembrie. Umiditatea relativă a anului se situează la 60-70% în sezonul cald si 70-80% în cel rece. Presiunea atmosferică oscilează între 730-735 mm.

Atmosfera din zonă conţine o cantitate redusă de polenuri alergogene, fiind prielnică persoanelor cu afecţiuni respiratorii superioare, ori cu stări de surmenaj sau debilitate.

Din cauza iodului din atmosferă, staţiunea este contraindicată hipertiroidienilor.

Seismicitate

ag = 0,16

Tc = 0,7 sec.

2.2. Descrierea investiţiei (descriere generală, stare actuală, preconizări)

Incadrarea construcţiilor în grupe şi categorii:

-ag = 0,16

-Tc = 0,7 sec.

-clasa de importanţă III (conf. P100/92)

-categoria de importanţă C (conf. HG 261/1997)

-zona climatică II

-presiune referinţă vânt 0,4 KN/mp

-incărcare din zapadă 200 daN/mp

Se vor realiza următorele:

1.  PAVILION RECREERE ŞI TRATAMENT (PAVILION AEROSOLI)

Amenajarea unui adapost pentru protecţie civila în cadrul construcţiei nu este posibilă, clădirea nu are prevazut subsol, depăşind valoarea de 5% prevazută în LEGEA Nr. 106 din 25 septembrie 1996 şi NORMELE din 2 decembrie 2003 privind avizarea pe linie de protecţie civilă a documentaţiilor de investiţii in construcţii.

Cerinţe pentru care se verifică proiectul in conformitate cu prevederile din Legea 10/95,

􀁹 A - rezistenţă şi stabilitate;

􀁹 B - siguranţă în exploatare;

􀁹 C - siguranţă la foc

􀁹 D - igiena, sănătatea oamenilor, protecţia şi refacerea mediului.

􀁹 F - protecţia la zgomot.

􀁹 Is, It, Ie.

CaracteristiciIe geometrice ale construcţiei:

-Aria construită A.c. = 420,73 m.p.

-Aria desfasurată construită A.d.c.= 676,72 m.p.

-Aria utilă A.u. = 606,78 m.p.

-Regim de înaltime: parter + etaj parţial (supantă)

Arhitectura:

Schema functională cuprinde urmatoarele categorii de spaţii:

Parter:

1. hol – spaţiu de primire şi de distribuţie, cuprinde puncte de informare şi de reper, inhalare pasivă, bazin apă sulfuroasă şi cabine aerosoli

2. grupuri sanitare pentru public şi personal;

3. încăperi pentru personal

Etaj:

1. club – aşteptare

2. birouri personal.

Accesele din exterior sunt asigurate din strada Horia, Cloşca si Crişan - accesul principal pentru public şi salariaţi prin intermediul unei platforme pietonale, care asigură accesul pietonal (promenada) la izvoarele sulfuroase (amenajare existentă), promenada continuindu-se pâna la pavilionul central; prin reţeaua de alei pietonale existente, obiectivul este bine legat de funcţiunile majore ale staţiunii. Accesul la etaj este asigurat prin scara interioară din holul de intrare şi prin scara exterioară, pe terasa amenajată. Grupurile sanitare sunt amplasate la parter, lângă intrare. Zona multifuncţională de la etajul 1, este deschisă şi în legatură directă cu holul principal, şi are asigurată ventilaţia naturală şi iluminatul natural.

Prin soluţia de arhitectură adoptată se asigură iluminatul natural pentru toate spaţiile. Accesul în clădire este fără trepte, la nivel, pentru a facilita accesul persoanelor cu handicap  şi este în conformitate cu NP 051/ 2001.

Terenul vecin accesului principal va fi amenajat ca parcare pentru autoturismele

publicului.

La propunerea pentru amenajare s-a avut în vedere ca, pentru obţinerea unor efecte arhitecturale spectaculoase să se pună în valoare elementele de structură, acest lucru determinând o reducere importanta de preţuri pentru realizarea amenajărilor interioare şi exterioare evitându-se astfel folosirea unor artificii costisitoare nejustificate.
Descrierea structurii de rezistenţa:

Infrastructura:

Este de tip fundaţii izolate sub stâlpi de beton armat;

Suprastructura:

Este realizata in solutie structura in cadre si plansee din beton armat;

Regimul de înalţime este de P+1E, şarpanta fiind realizată din planşeul de peste etajul retras - din grinzi din oţel. Pereţii exteriori şi interiori vor fi din zidărie cu rol strict de compartimentare. Pereţi cortină   structurali  , cu sticlă reflectantă cu geam termoizolant în zonele transparente şi izolatie din vată minerală placată    cu ghipscarton   la interior în zonele opace;
Compartimentările, în masura in care a fost posibil, s-au prevazut a fi realizate din tâmplărie de aluminiu vopsita electrostatic cu sticlă mată sau transparentă dupa caz; în rest, compartimentările sunt prevazute din pereţi uşori din ghipscarton (rezistenţi la umiditate în grupurile sanitare).
Finisajele interioare se vor realiza cu materiale rezistente la uzură, de calitate superioară, care să asigure prin coloritul şi textura materialelor folosite o ambianţă placută:
-gresie porţelanată cu rezistenţa mecanică şi la socuri termice mare;
-placaje din andezit gri la stâlpii din holuri si circulaţii publice;

-zugrăveli cu vopsele acrilice de apă în relief în culori pastelate în birouri, circulatii, etc;

-placaje cu faianţă alba cu rosturi albastre în grupurile sanitare;

-vopsitorii cu ulei gri şi albastru în spaţiile tehnice.

-pereţii despărţitori spre holuri vor fi executaţi din profile de aluminiu speciale pentru tapet vinilic de culoarea lemnului şi partea superioara din sticlă dublă cu jaluzele interioare.

-tavane false din ghipscarton 

-tavan fals din panouri de tabla din aluminiu vopsite electrostatic gri argintiu cu latime de 30cm la tavanul exterior (deasupra intrării).
Tâmplărie interioare din profile de aluminiu , exterioare din profile de aluminiu cu 3 camere rupere de punte termică;
Finisaje exterioare:placaje din piatra (calcar înnobilat), pereţi cortină cu sticlă reflectantă, placaj lemn, gresie andiderapantă la treptele şi la platforma pietonală adiacenta clădirii.
Terasa va fi circulabilă asigurată cu plăci de beton peste hidroizolaţie şi gresie porţelanată.
Sistematizare verticală
Sistematizarea verticala va asigura îndepartarea rapidă a apelor din apropierea

construcţiei prin pante şi rigole. Pentru protejarea fundaţiilor clădirii contra infiltraţiilor şi îngheţului se va executa un trotuar perimetral de 1,00 m laţime.

Construcţia va fi dotată cu :
- Instalaţii sanitare pentru consum menajer si igienico sanitar;

- Instalaţii apa tehnologice (terapie);
- Canalizare ;

- Instalaţii termice;

- Instalaţii ventilare;
- Instalaţii electrice;
Alimentarea cu apă a clădirii se va face de la conducta publică cu acordul deţinătorului de utilităţi . Racordul la reţeaua publică  se va realiza printr-un cămin de branşament, unde va fi montat şi apometrul.

Apa caldă pentru consum menajer va fi preparată într-un boiler aflat la parter în spaţiul destinat centralei termice de câte 100 l, agentul termic primar fiind asigurat de centrala termică aleasă în proiectul de încălzire.

Apa caldă menajeră pentru spaţiile clădirii este asigurată de la un boiler semiinstantaneu,  montat în centrala termica, cu capacitate 100 litri legat la circuitul cazanului.

Centrala termică
Pe perioada sezonului de iarna, agentul termic, apă caldă la temperatura 90°C/70ºC, va fi produs în cazanul amplasat la parterul clădirii. Cazanul va asigura agentul termic pentru toate circuitele de încalzire ce vor fi realizate: încalzire cu radiatoare si convectoare de pardoseala. Asigurarea parametrilor presiune şi temperatură a apei necesare funcţionării instalaţiilor în cladire, se realizează cu ajutorul unui cazan CONFORT K2 80 amplasat într-un spaţiu special amenajat, respectându-se prevederile normativelor (volumul încăperii minim 43 mc.şi suprafaţa vitrată minima 1.9 mp) .Cazanul va funcţiona cu gaz metan şi va produce agent termic pentru corpurile statice. Circulaţia agentului termic este asigurată prin pompele în linie injecţie cazan (DABVA55/130M 2.2 mCA) ,pompa pentru circuitul de încălzire cu corpuri statice (WILO TOP S

40/7 7.5 mCA) , şi pompe pentru circuitul boilerelor (WILO RS 25/4).

Instalaţii ventilare
Pentru a asigura debitul de aer proaspat s-a prevăzut un sistem de alimentare cu aer proaspat pentru zona de inhalare pasiva. Aerul este tratat în centrala de tratare a aerului amplasată în spaţiul tehnic de la etaj şi introdus în spaţii la parametrii aerului interior.
Instalaţii electrice
Proiectarea instalaţiei pentru alimentarea cu energie electrică a consumatorului s-a facut conform temei de proiectare indicate de beneficiar. Schema de legare la pamant: TT.

a. Alimentarea cu energie electrică a imobilului se va realiza din reţeaua furnizorului de energie conform avizului de racord eliberat de S.C.ELECTRICA la cererea beneficiarului.

Racordul se va executa prin intermediul unei cutii de distribuţie, amplasate la limita incintei. Din cutia de distribuţie se va alimenta imobilul din firida bransament printr-o coloana individuală din cablu de cupru, armat (CYABY)– până în tabloul general.

Contorizarea se realizează la nivelul tabloului general.

b. Instalatiile de iluminat şi prize se vor realiza ţinând seama de destinaţia încăperilor şi vor fi prevazute cu dispozitive diferenţiale, iar coloana de alimentare a tabloului electric va fi prevazută cu un dispozitiv diferenţial. Circuitele de iluminat şi prize se racordează la tabloul electric şi sunt protejate pe fază şi pe nul.

c. Instalatiile de forţa cuprind:

- alimentarea unui tablou al centralei de ventilare

2.  PISCINA ACOPERITĂ
Cerinţe pentru care se verifică proiectul în conformitate cu prevederile din Legea 10/95,

􀁹 A - rezistenţă şi stabilitate;

􀁹 B - siguranţă în exploatare;

􀁹 C - siguranţă la foc

􀁹 D - igiena, sănătatea oamenilor, protecţia şi refacerea mediului.

􀁹 F - protecţia la zgomot.

􀁹 Is, It, Ie.

CaracteristiciIe geometrice ale construcţiei:

-Aria construită A.c. = 1.1192,5 m.p.

-Aria desfăşurată construită A.d.c.= 2.877,17m.p.

-Aria utilă A.u. = 2.276,86 m.p.

-Regim de înalţime: subsol, parter inalt (bazin) şi parter şi etaj

Arhitectura:

Schema funcţională cuprinde urmatoarele categorii de spaţii:

Subsol:

-Adăpost protecţie civilă;

-Centrala termică;

-Centrală ventilaţie;

-Hidrofor;

-Magazii;

-Spaţii tehnice.

Parter:

-hol – spaţiu de primire şi de distribuţie;

-filtru – vestiare, duşuri şi grupuri sanitare;

-bazin;

-prim ajutor;

-echipamente;

-instructor supraveghetor;

-sauna;

-masaj;

-grupuri sanitare pentru public şi personal;

-incăperi pentru personal.

Etaj:

-zonă recreere: bufet – bar;

-vestiare şi grupuri sanitare;

-fitness;

-antrenori;

-administratie.

Accesele auto din exterior sunt asigurate din strada Tudor Vladimirescu şi str. Dr.

Zorileanu - accesul principal pentru public şi salariaţi; pietonal, accesul va fi asigurat prin intermediul unei alei care va fi realizată, până la hotelul Palas din vecinatate.

Accesul pentru public la etaj este asigurat prin scara interioară din holul de intrare şi prin scara exterioară amplasată pe faţada vestică. Legatura dintre nivele este asigurată de un ascensor pentru persoane şi marfa – care asigură şi accesul persoanelor cu dizabilitaţi  la etaj.
Accesul la bazin pentru public, se poate face numai prin filtru, separându-se total circulaţia persoanelor din interior faţă de persoanele care vin din exterior; pentru personal, este prevazută o cale de acces separată;  încăperile pentru prim ajutor şi instructor au vedere spre bazin pentru supraveghere.

Din spaţiul bazinului se poate ajunge la sauna şi la masaj. Accesul în clădire este fără trepte, la nivel, pentru a facilita accesul persoanelor cu dizabilitaţi , şi este în conformitate cu NP 051/ 2001.

Adapostul de protecţie civilă amplasat la subsol a fost dimensionat pentru o capacitate de 90 persoane, reprezentând numarul maxim de pesoane (personal şi public) care se pot afla simultan în clădire. La proiectarea adăpostului de protecţie civila s-au alocat câte 1mp/persoana şi 2,5mc/persoana – suprafaţă = 89,46mp

Adapostul de protecţie civilă este compus din:

− Sas

− Încăpere de adăpostit

− Grup sanitar

− Ieşire de salvare

Vestiarele separate pentru barbaţi şi femei sunt dimensionate pentru o perioadă de 1-1,5 ore de baie, pentru 60 persoane (30 barbaţi şi 30 femei). În zona de cabine de schimb, s-a prevazut câte o cabină pentru persoane cu dizabilităţi . 
Bazinul are dimensiunile: L=25m, l=12,5m, (5 culoare) şi adâncimea variabilă, media fiind de 1,80m (adâncime apă 1,35…1,50m). Terenul vecin accesului principal va fi amenajat ca parcare pentru autoturismele publicului. Accesul în clădire este fără trepte, la nivel, pentru a facilita accesul persoanelor cu handicap, şi este în conformitate cu NP 051/ 2001.

Prin soluţia de arhitectura adoptată se asigură iluminatul natural pentru toate spaţiile exterioare evitându-se astfel folosirea unor artificii costisitoare nejustificate.

Soluţii constructive

Infrastructura:

Este de tip fundaţii continue sub pereţi de beton armat;

Suprastructura:

Este realizată în soluţie structură în cadre şi planşee din beton armat; şarpanta este realizată din tablă metalică pe pane metalice. Pereţii exteriori şi interiori vor fi din zidărie cu rol strict de compartimentare, pereţi cortină structurali,  cu sticlă reflectantă cu geam termoizolant şi izolaţie din vată minerală placată cu ghipscarton la interior în zonele opace. Compartimentările se vor realizate din tâmplărie de aluminiu vopsită electrostatic cu sticlă mată sau transparentă dupa caz, iar  restul compartimentărilor din ghipscarton (rezistenţi la umiditate în grupurile sanitare, duşuri şi vestiare).
Finisaje interioare:

Pardoseli placate cu gresie portelanată cu rezistentă mecanică şi la socuri termice mare, placaje din gresie portelanata la bazin, holuri si circulatii publice, zugraveli cu vopsele acrilice de apa in relief in culori pastelate În birouri circulatii, etc, tavane false din ghipscarton cu tapet vinilic  combinate cu casete metalice montate pe schelet metalic, metalizat argintiu in spatiile pentru public, circulatii si birouri. Tâmplăria interioare se va executa din profile de aluminiu iar cea exterioară din profile de aluminiu cu 3 camere rupere de punte termică.
Finisaje exterioare:placaje din piatra (calcar innobilat), pereti cortina cu sticla reflectanta, placaj lemn, grsie andiderapanta la treptele si la platforma pietonala adiacenta cladirii.
Pereti bazinului vor fi izolaţi hidrofug , ruperea capilaritatii între fundatii si pereţii din zidarie de caramida se va realiza cu mortar hidroizolant  cu aditiv impermeabilizant conform Normativului P 100/96.

Sistematizarea verticală va asigura îndepărtarea rapidă a apelor din apropierea

construcţiei prin pante si rigole. Pentru protejarea fundaţiilor clădirii contra infiltraţiilor şi ingheţului se va executa un trotuar perimetral de 1,00 m laţime.

Instalaţii 
Clădirea va fi dotată cu următoarele instalaţii :

- sanitare
- termice

- electrice
S-au prevăzut instalaţii sanitare în grupurile sanitare de la parter.

Alimentarea cu apă a clădirii se va face de la coducta publică cu acordul deţinătorului de utilităţi. Racordul la reţeaua publică se va realiza printr-un cămin de branşament, unde va fi montat si apometrul. 

Apa caldă pentru consum menajer va fi preparată într-un boiler aflat la parter în spaţiul destinat centralei termice de câte 100 l, agentul termic primar fiind asigurat de centrala termică.La subsol s-au amplasat două başe prevăzute cu pompe submersibile pentru evacuarea apei în caz de avarie la instalaţia de alimentare cu apă. Reţeaua de canalizare exterioară se va face din PVC-KG Ø200.
Apele meteorice căzute pe acoperişul clădirii vor fi colectate în jgheaburi, evacuate prin burlane din ţeavă de PVC Ø110 şi evacuate în reţeaua de canalizare exterioară.
Apa utilizată pentru alimentarea bazinului va fi tratată. Pentru asigurarea parametrilor climatici a apei, încalzirea se va face cu ajutorul a doua schimbătoare de caldură, agentul termic primar fiind asigurat  de către două panouri solare amplasate pe acoperişul clădirii fiind orientate spre Sud, agentul termic primar pentru al doi -lea schimbator va fi asigurat de către centrala termică.

Instalaţii termice 
Se va prevedea o instalaţie de încălzire cu apă caldă pentru asigurarea, numai în

anotimpul friguros, al temperaturilor interioare conform SR 1907/2-97 şi sistemul de preparare apă caldă de consum menajer tot timpul anului. Se vor monta radiatoare si convectoare de pardoseala
Centrala termică
Pe perioada sezonului de iarna, agentul termic, apa calda la temperatura 90°C/70ºC,va fi produs in cazanul amplasat la subsolul cladirii.Agentul termic va fi furnizat de unui cazan CONFORT K2 125 amplasat intr-un spatiu special amenajat ,respectandu-se prevederile normativelor (volumul incaperii minim 43 mc si suprafata vitrata minima 1.9 mp) .Cazanul va functiona cu gaz metan si va produce agent termic pentru corpurile statice. Circulatia agentului termic este asigurata prin pompare.Gazele arse provenite din funcţionarea cazanului vor fi evacuate direct în atmosferă prin intermediul cosului de fum de inox izolat Dn 250 pozat pe exteriorul clădirii.Protejarea  instalatiei se realizeaza prin intermediul unui vas de expansiune cu membrană de 100 litri. 
Instalatii apa calda – circuit corpuri statice

Instalaţia de încălzire in Piscina acoperita este compusă din radiatoare otel şi convectoare de pardoseala tip LINCON.Conductele de distribuţie şi alimentare corpuri statice se vor monta in sapa care va fi turnata ulterior pe pardoseala.

Sistemul de distributie ales este cel cu Distribuitor-Colector, avand doua la subsol ,cinci la parter si trei la etajul 1.

La  parter traseele termice se vor monta in pardoseala ,iar pentru etaj in plafonul fals corspunzator nivelului inferior. Distribuitoarele pentru etajul 1 se vor monta in plafonul fals de la parter ,iar distribuitoarele pentru mansarda se vor pozitiona in plafonul fals de la etajul 1. 
Instalatii ventilare
Pentru a asigura debitul de aer proaspat,  s-a prevazut un sistem de alimentare cu aer proaspat pentru zona bazinului de inot, vestiarelor de la parter cat si pentru zona fitness si spatiu de relaxare de la etajul 1. Aerul este tratat in centrala de tratare a aerului amplasata in spatiul tehnic de la subsol si introdus in spatii la parametrii aerului interior.Nivelele de zgomot transmise atat la interior cat si la exterior, vor fi conforme cu STASurile in vigoare, in acest scop, in functie de necesitati, se vor prevedea atenuatoare de zgomot pe tubulaturi .

Agregatele de tratare a aerului se doteaza cu elemente de comanda care sa asigure, protecţia la ingheţ a bateriilor ,controlul temperaturii aerului introdus şi  semnalizarea colmatarii filtrelor de aer. Pentru ventilarea grupurilor sanitare ,vestiarelor şi duşurilor s-a prevazut o instalatie de evacuare a aerului, funcţionand in depresiune fata de spatiile adiacente.Evacuarea aerului se va realiza cu ajutorul unor ventilatoare de evacuare montate pe peretii exteriori.

Instalaţii electrice
a. Alimentarea cu energie electrica a imobilului se va realiza din reteaua furnizorului de energie conform avizului de racord eliberat de S.C.ELECTRICA la cererea beneficiarului.Racordul se va executa prin intermediul unei cutii de distributie, amplasate la limita incintei. Din cutia de distributie se va alimenta imobilul din firida bransament printr-o coloana individuala din cablu de cupru,armat (CYABY)– pana in tabloul general. Contorizarea se realizeaza la nivelul tabloului general. Bransamentul electric se va proiecta si realiza prin grija S.C. ELECTRICA S.A. Pentru o putere instalată de  200KW;

b. Instalatiile de iluminat si prize se vor realiza îngropat tinand seama de destinatia incaperilor si de impunerile normativelor in vigoare. Circuitele de iluminat si prize se racordeaza la tabloul electric si sunt protejate pe faza si pe nul.

c. Instalatiile de forta cuprind:

- alimentarea unui tablou al centralei de ventilare

d. Instalaţia de protecţie contra tensiunilor accidentale de atingere

Instalaţia de protecţie contra tensiunilor accidentale de atingere se va realiza prin legarea părţilor metalice ale instalaţiilor şi aparatelor la nulul de protecţie, care prin intermediul piesei de separaţie, se leaga la priza naturala de pamant. 
3. REABILITARE FANTANA ARTEZIANA

CaracteristiciIe geometrice ale constructiei:

-Aria construita A.c. = 200,00 m.p.

-Aria desfasurata construita A.d.c.= 200,00 m.p.

Fantana arteziana este localizata la intrarea in parc, pe aleea principală. Reabilitarea constă în lucrări de reparaţii la partea de construcţii – finisaje şi înlocuirea in totalitate a instalatiilor hidraulice si electrice.Fântana are bazinul de forma dreptunghiulara cu dimensiuni in plan 20x10 m siadancimea de 1,20 m. Se propune ca oglinda de apăsă fie  intreruptă de un sistem de „placi plutitoare” pătrate, prefabricate din beton armat placate cu piatra (andezit negru lustruit oglinda), prevazute cu cate 5 duze, dispuse perimetral si o axa mediana centrala de duze amplasate be un bloc de piatra central.

Marginea exterioara a bazinului va fi finisata cu placaj de piatra (marmura alba, lustruita); interiorul bazinului va fi finisat cu placaj ceramic, asortat cu finisajul parapetului. In parapet, pe interior vor fi montate lumini decorative.

instalatii sanitare
Pentru asigurarea parametrilor tehnici (debit si presiune) a jeturilor de apă instalatia hidraulica va fi compusa din:

• ţeava din otel perforată prevazute cu ramificatii ce reprezinta corpurilor duzelor, 

• bazin de retinere a apei din bazin, colectarea apei facandu-se prin intermediul unei base amplasata in interiorul fantanei prevazuta cu sita de retinere a gunoaielor, fundul fantanii asigurand o panta de scurgere spre basa;

• camera pentru amplasarea statiei de ridicare a presiunii, amplasata in imiediata

vecinatate a fantanii arteziene. Pentru evitarea formarii vartejelor de apa in zona de aspiratie a pompelor se vor lua măsuri constructive.

Instalatii electrice
Alimentarea cu energie electrica  se va realiza din reteaua furnizorului de energie conform avizului de racord eliberat de S.C.ELECTRICA la cererea beneficiarului.

Racordul se va executa prin intermediul unei cutii de distribuţie, amplasate la limita incintei. Din cutia de distribuţie se va alimenta sistemul  din firida branşament printr-o coloana individuala pana in tabloul general. Contorizarea se realizeaza la nivelul tabloului general. Circuitele de iluminat se racordeaza la tabloul electric si sunt protejate pe faza si pe nul.

4. MINIAMFITEATRU IN AER LIBER
CaracteristiciIe geometrice ale constructiei:

-Aria construita A.c. = 542,01 m.p.

-Aria desfasurata construita A.d.c.= 542,01 m.p.

-Aria utila A.u. = 542,01 m.p.

Miniamfitetrul este propus sa fie amplasat in partea de nord est a parcului, urmand sa fie creata o alee integrata armonios in trama existenta pentru deservirea acestuia.Amplasamentul este ales pentru a profita de zona neplantata si denivelata, forma amfiteatrului integrandu-se armonios in peisajul existent.

Forma amfiteatrului este semicirculara, compusa din 5 gradene impartite in 3 sectoare care va îmbraca o scena – platforma circulara cu diametrul de 16 m. Gradenele vor fi executate din beton armat, finisate cu gresie porţelanata albă, cu sezutul executat din rigle de lemn de stejar tratate cu ulei de in. Scena va fi pardosita cu dulapi de pin tratati  pentru protejare împotriva factorilor atmosferici.  
Rezistenţa:

Infrastructura este de tip fundatii continue sub stalpi si pereti de beton. Adancimea minima de fundare este de 3.50 m de la cota terenului natural (conform studiului geotehnic).

Suprastructura placa poliortogonala si grinzi si stalpi de beton armat.

Instalatii electrice
Alimentarea cu energie electrica se va realiza din reţeaua  conform avizului de racord eliberat de S.C.ELECTRICA la cererea beneficiarului. Racordul se va executa prin intermediul unei cutii de distributie, amplasate la limita incintei. Din cutia de distributie se va realiza alimentarea  din firida bransament printr-o coloana individuala din cablu  pâna in tabloul general. Contorizarea se va realizeaza la nivelul tabloului general. Circuitele de iluminat si prize se racordeaza la tabloul electric sisunt protejate pe faza si pe nul.

5. REABILITARE CHIOSC MUZICA

CaracteristiciIe geometrice ale construcţiei:

-Aria construita A.c. = 52,58 m.p.

-Aria desfasurata construita A.d.c.= 52,58 m.p.

-Aria utila A.u. = 48,67 m.p.

-Regim de inaltime: parter

Chioscul de muzica existent, este amplasat in apropierea cladirii cinematografului (fost cazinou) si este construit in intregime din lemn, în stilul specific inceputului de secol. Datorita vechimii şi acţiunii factorilor atmosferici în prezent este intr-o stare avansata de degradare, fiind executate numai intervenţii minore. 
Având în vedere starea avansată de uzură se propune demontarea  şi reconstruirea fidelă  în intregime a chioşcului, care evoca farmecul promenadelor de la inceputul secolului. Demontarea se impune  pentru  consolidarea  fundatiei din beton care s-a degradat  în timp si pentru reconstruirea identică a elementelor originale din lemn.

Finisaje propuse: acoperis din tabla amprentata culoare caramiziu, vopsitorii la lemn cu vopsele pe baza de ulei, pardoseala si soclul, placate cu gresie porţelanată .

Alimentarea cu energie electrica

Se vor inlocui tabloul electric si echipamentele necesare astfel incat sa poata asigura functionarea in parametrii normali.

5. AMENAJARE PATINOAR IN AER LIBER

Pe terenul de tenis amplasat in parc, se va realiza un patinoar artificial cu un regim de  functionare de 6-7 luni pe an.

Pista patinoarului este realizata cu ajutorul unei retele de conducte de polietilena de înalta densitate, prevăzute la capat cu distribuitor si colector, de la care legatura cu chillerul si cu statia de pompare se face printr-o alta retea de conducte. Suportul pistei poate fi o suprafata de teren plana si relativ neteda cu aria de 800 m2 (30mx 26 m). Nu este obligatoriu ca suprafata sa fie betonata sau asfaltata (desi se recomanda acest lucru) cu strat termoizolant recomandat d.p.d.v. al conservarii energiei. Îmbinari vor fi demontabile pentru pista astfel incat, daca se doreste, intreaga reţea de tevi de polietilena să poată fi demontată primăvara si remontată toamna.

Statia de frig

A fost prevazut un agregat de racire (chiller) prevazut cu dublu circuit frigorific in conceptie multicompresor, functionand cu compresoare scroll. Capacitatea acestuia a fost selectata computerizat astfel încât patinoarul să poată funcţiona în perioada anuala in care temperatura aerului exterior se mentine sub +10 °C, din media multianuala a localitatii Govora rezultand practic o perioada de aproximativ 6 - 7 luni: octombrie -noiembrie – aprilie. Agentul frigorific utilizat este ecologic de tip R404A cu potential zero de afectare a stratului de ozon. Acesta are densitate mare si eficienta ridicata ceea ce duce la utilizarea unei cantitati reduse. Schimbatoarele de căldura sunt de tip multitubular. Maşina e dotata cu un panou de comanda si control prevazut cu microprocesoare care realizeaza toate functiile de automatizare, dialogul cu maşina şi diagnoza posibilelor disfunctii.
Izolarea conductelor este prevazuta cu material termoizolant, tip Armaflex, K-flex,

Rubaflex sau similar, toate realizand evitarea condensului si a inghetarii in exteriorul tevilor

si transportului fara pierderi semnificative de temperatura a agentului apa-etilenglicol catre

pista.

Echipamentele pot fi amplasate in exterior, ceea ce elimina necesitatea de a dispune de

spatii interioare pentru centrala de frig.

6. SISTEMATIZARE VERTICALA
Terenul zonei sdtudiate are stabilitatea generala asigurată şi are declivităţi importante. Sistematizarea incintelor, respectiv remodelarea terenului prin lucrări de terasamente şi construcţii în scopuri utilitare estetice, prevede o succesiune de lucrări prin care se va realiza:

-racordarea la construcţia existentă;

-asigurarea accesului mijloacelor de transport;

-asigurarea de locuri de parcare pentru autoturisme;

-crearea de pante pentru scurgerea apelor;

-punerea in valoare d.p.d.v. estetic a cladirilor realizate.

Lucrarile de sistematizare verticala care se vor realiza pe terenurile ce aparţin  domeniul public, respectiv în incinta parcului şi pe traseul actual al drumului sunt urmatoarele:

- refacerea aleilor pietonale si a acceselor carosabile existente, inclusiv parcari, care vor fi demolate si refacute cu un strat de uzura din pavele autoblocante pe substrat de nisip;

- refacerea spatiilor verzi prin insamintarea cu gazon, plantarea de arbusti decorativi, flori, puieti de arbori;

- refacerea imprejmuirilor;

Sistematizarea verticala este proiectata ca o remodelare a reliefului prin lucrari de terasamente si constructii in scopuri utilitare, racordarea la constructii noi sau existente, crearea de pante pentru scurgerea apelor.

Sistematizarea incintei, respectiv remodelarea terenului prin lucrari de terasamente si constructii prevede o succesiune de lucrari prin care se vor realiza:

- racordarea la constructia ce se reabiliteaza;

- asigurarea accesului mijloacelor de transport;

- crearea de pante pentru scurgerea apelor;

- asigurarea desfasurarii unor activitati specifice obiectivelor proiectate;
Lucrarile specifice pentru transpunerea in teren a prevederilor proiectului privind

sistematizarea verticala şi amenajarea exterioară , vor avea la baza realizarea lucrarilor de terasamente, având în vedere volumul acestora cât şi cotele terenului amenajat.

Se vor executa săpaturi în zonele de deblee, cu pamântul rezultat din săpături se   va executarea umpluturile care se vor compacta în  straturilor de pamant astfel incat sa se realizeze un grad de compactare minim 95 %. Pentru aleile pietonale, caseta sistemului rutier se va sapa dupa executarea terasamentelor .

Platforme carosabile
Accesele carosabile vor avea urmatoarea structura:

strat filtrant si anticapilar din nisip ………………………….7cm

fundatie din balast compactat in doua straturi……….. .2x20cm

substrat din nisip ……………………………………………..2cm

pavele autoblocante din beton………………………………8cm

Parcaje auto
Se va reabilita intregul sistem rutier care este deteriorat prin urmatoarele lucrări:

• desfacerea fundatiei si imbracamintii din beton existente;

• desfacere borduri;

• corectii de pante ale platformelor;

Noul sistem rutier ce se va realiza va avea urmatoarea structura:

strat filtrant si anticapilar din nisip ………………………….7cm

fundatie din balast compactat in doua straturi……….. .2x20cm

substrat din nisip ……………………………………………..2cm

pavele autoblocante din beton………………………………8cm

Alei pietonale
Se va reabilita intregul sistem rutier care este deteriorat. Se propune realitzarea  urmatoarelor lucrari:

• desfacerea fundaţiei şi imbracaminţii din beton existente;

• desfacerea bordurilor;

• corectarea  pantlor  platformelor;

Noul sistem rutier ce se va realiza va avea urmatoarea structura:

strat filtrant pentru ruperea capilarităţii din nisip    ………..7cm

fundaţie din balast compactat…………….. ………………25cm

substrat din nisip ……………………………………………..2cm

pavele autoblocante din beton………………………………6cm

Spatii verzi
În vederea reabilitarii spaţiilor verzi se vor realiza următoarele lucrări:

• săpaturi de corecţie a terenului, excesul de pământ urmând a fi utilizat iî zonele unde sunt necesare umpluturi;

• nivelarea manuala a terenului;

• insamintarea cu gazon;

7. Drum

În oraşul Băile Govora, structura de transport actuală s-a dezvoltat de-a lungul a câtorva decenii, nefiind sistematizată riguros din cauză că s-a dorit evitarea intervenţiilor brutale asupra caracterului unic al localităţii.


În cursul dezvoltării acesteia, relieful a jucat un rol deosebit de important, deoarece oraşul se întinde pe cele două maluri ale pârâului Hinţa. Această amplasare a presupus lucrări de sistematizare verticală de mari dimensiuni pentru fiecare obiectiv (gospodării sau obiective social culturale), imaginea stradală dezvoltată fiind, de asemenea, influenţată în mod decisiv de relief. Imaginea stradală existentă în Băile Govora este foarte diversă, din toate punctele de vedere:

· întindere pe orizontală

· gradient vertical

· structura profilului în secţiune transversală

· sistemul de trafic


Dacă, din punct de vedere al modificării gradientului drumului pe orizontală sau pe verticală, posibilităţile de intervenţie sunt aproape inexistente, din cauza construcţiilor învecinate, ce necesită exproprieri şi lucrări de demolare masive, există posibilitatea unei intervenţii minore în profilul secţiunii transversale (lăţimea carosabilului între închideri permanente, trotuare), şi, în special, asupra modernizării sistemului de trafic existent.


Luând în considerare faptul că staţiunea balneo-climaterică se bucură de notorietate şi popularitate în ţară şi în străinătate, datorită aspectelor terapeutice oferite în tratarea afecţiunilor respiratorii şi cardiace, precum şi prin existenţa bazei de tratament şi cazare reînnoite, corespunzătoare efectelor benefice asupra sănătăţii, oraşul Băile Govora reprezintă un important centru urban, care atrage turişti din judeţul Vâlcea, precum şi din întreaga regiune, denumită „Oltenia de sub munte”.


Existenţa gării de cale ferată la o distanţă de aproximativ 15 km de staţiunea balneo-climaterică face ca traficul rutier să predomine şi să fie în expansiune, direct proporţional cu dezvoltarea turismului, în general, şi cu dezvoltarea staţiunii, în special.


Intervenţia urgentă cu lucrări de modernizare executate la imaginea stradală, începând cu străzile din zona parcului central, locul principal de atracţie şi relaxare din staţiune, atât cât este posibil prin prisma configuraţiei actuale a oraşului, este oportună şi necesară, aflându-se pe prima poziţie pe lista de priorităţi a amenajării viitoare a oraşului şi, în acelaşi timp, creşterea nivelului traficului prin crearea de noi oportunităţi sociale şi economice pentru locuitorii oraşului Băile Govora.

Traseul în plan  


Imaginea stradală în oraşul Băile Govora este formată din aproximativ 50 străzi, inclusiv două căi de carosabil cu două benzi, destinate a deservi un număr redus de obiective şi având o lungime de până la 0,10 km. Lungimea totală însumează aproximativ 25,00 km, fără a lua în considerare lăţimea carosabilului.


Străzile principale din zona parcului central, în număr de 11 străzi egale, cu un total de aproximativ 10,0 km, cu o lăţime a părţii carosabile cuprinsă între 4,0 ( 7,0 m, fără a lua în considerare lăţimea extinderilor şi a opririlor de la intersecţii sau staţiile de autobuz, retrase din fluxul principal de trafic. Strazile ce fac obiectul proiectului tehnic si respectiv al proiectului de reabilitare a acestora sunt:

· Strada Narciselor 


L=200m

· Strada Teilor



L=208m

· Strada Viorelelor


L=535m

· Strada Sfatului


L=344m

· Strada Eroilor


L=870m

· Strada Horia Closca si Crisan
L=690m

· Strada Pietii



L=463m

· Strada Mihai Eminescu

L=402m

· Strada Oituz



L=190m

· Strada Nuferilor


L=703m

· Strada Tudor Vladimirescu

L=5842m


De mentionat este faptul ca strada Tudor Vladimirescu face parte din drumul judetean DJ 649 ce face legatura cu drumul national DN67. Acesta face legatura intre localitatea Gurisoara si localitatea Barcanele, ambele localitati fiind pozitionate pe acest drum national – DN67.


În plan orizontal, străzile din Băile Govora sunt o succesiune de curbe arc de cerc, cu aliniamente foarte scurte sau fără aliniamente de îndreptare şi fără amenajări ale razelor de curbură, ele în general fiind foarte mici (extensii prelungite, conversii, suprainaltari). În cazuri speciale, aceste amenajări nu pot fi realizate din cauza construcţiilor civile cu care acestea se învecinează.

Deasemenea strazile mentinate mai sus intersecteaza la acelasi nivel o serie de alte strazi din trama stradala a orasului Baile Govora cu diverse solutii de alcatuire a structurii rutiere. Acestea se vor amenaja pe o distanta de 10.00m cu aceasi solutie constructiva ca a strazii din care se desprind.

Profil longitudinal  


Profilul longitudinal pe aceste strazi prezinta declivitati variate, marea majoritate a valorilor acestora inscriindu-se in intervalul 2.00% - 6.00%, pante specifice zonei de deal. Exista si exceptii de la aceste valori ale pantelor in profil longitudinal mai ales in zonele strazilor perpendiculare pe strada principala Strada Tudor Vladimirescu respectiv pe strazile Oituz, M. Eminescu, Eroilor, Viorelelor, Teilor si Narciselor unde valorile pot sa ajunga la 10.00% - 20.00%. 

În plan vertical, pentru gradientele evidentiate mai sus nu exista posibilitatea reducerii acestora prin nivelarea flancurilor drumurilor datorita riveranilor de pe aceste strazi

Profil transversal  


În profilul secţiunii transversale, există o largă diversitate, începând de la lăţimea carosabilului (4,0– 7,0 m), continuând cu trotuarele cu acoperiri diferite şi dimensiuni diferite sau canalele de scurgere pentru apa pluvială (de asemenea sporadice), construite sau în pământ.


Străile analizate prezintă pe toată lungimea lor un profil transversal de stradă cu 2 benzi de circulatie de aprox. 3,00-3,50m, cu trotuare cu lăţimi de aprox. 0,50-6,00m pe marea majoritate a strazilor şi zone verzi cu latimi de aprox. 1,00m. Exista si exceptii de la cele enumerate mai sus, adica strada M. Eminescu, strada Oituz, strada Teilor si strada Narciselor unde partea carosabila are dimensiune a de aprox. 4,00m , trotuarele nu au structuri si dimensiuni bine definite sau nu exista in locul acestora existand  canalele de scurgere pentru apa pluvială (de asemenea sporadice), construite din beton sau dinn pământ. 

Structura rutiera prezinta alcatuiri diversificate dupa cum urmeaza: blocaje de fundaţie, pavimente cu blocuri de piatră sau imbracaminti asfaltice uşoare. 
Din studiul geotehnic, conform sondajelor efecutate, a rezultat urmatoarea stratificatie  a structure rutiere existente:
· Strada Tudor Vladimirescu

· 0,10 - 0,20m beton asfaltic

· 0,23 - 0,60m piatra sparta

· nisip argilos, argila nisipoasa sau argila prafoasa 

· Strada Nuferilor

· 0,05m beton asfaltic

· 0,10m piatra cubica 

· 0,15m nisip in amestec cu pietris

· argila prafoasa cafenie 

· Strada Oituz

· 0,03m beton asfaltic

· 0,17m piatra de rau

· argila prafoasa cafenie 

· Strada Mihai Eminescu

· 0,07m beton asfaltic

· 0,18m piatra de rau

· nisip in amestec cu pietris

· Strada Pietei

-  0,10m beton asfaltic

-  0,40m strat de piatra sparta in amestec cu nisip

-  argila prafoasa cafenie

· Strada Horia Closca si Crisan

· 0,08m beton asfaltic

· 0,10m piatra cubica

· 0,10m strat de nisip 

· 0,32 nisip in amestec cu pietris

· nisip argilos cafeniu

· Strada Eroilor

· 0,02 - 0,07m beton asfaltic

· 0,08 - 0,18m pavaj din piatra de rau

· 0,20m balast

· argila prafoasa cafenie galbuie

· Strada Sfatului

· 0,03 - 0,17m beton asfaltic

· 0,15 - 0,23m piatra sparta sau 0,35m  beton de ciment 

· nisip in amestec cu pietris

· Strada Viorelelor

- 0,03 - 0,05m beton asfaltic

- 0,10 - 0,13m pavaj din bolovani de rau 

- 0,40 - 0,45m balast

- argila prafoasa cafeniu roscata

· Strada Teilor

- 0,40 impietruire piatra sparta cu balast

- argila prafoasa cafenie 

· Strada Narciselor

- 0,40 impietruire piatra sparta cu balast

- argila prafoasa cafenie 

Pe strazile studiate sa-u constata in urma vizitelor in teren urmatoarele tipuri de degradarial structurii rutiere existente: 

· fisuri longitudinale si transversale, 

· fagase, 

· faiantari,

· gropi,

· burdusiri

Scurgerea apelor 

Tronsonul de drum studiat in zonele in care se afla in profil mixt sau de debleu, asigurarea scurgerii apelor este absolut necesara pentru a evita degradarea infrastructurii drumului. Strazile traverseaza o serie de parauri si afluenti ai acestora (cel mai important este paraul Hinta) printr-o serie de poduri si podete aflate in diverse stadii de degradare. Podurile existente pe aceste strazi nu fac obiectul prezentei documentatii.
Lucrari auxiliare 


În zonele periculoase, cum sunt curbele cu raza mica, rambleele inalte si podete exista parapeti de tip semi-greu aflati in diverse stadii de degradare (lipsa vopsa, rugina, fundatii necorespunzatoare)


De-a lungul traseului sunt amenajate statii de parcare.

8. Pâraul Hinţa


Pârâul Hinţa, care traversează localitatea în întregime şi o desparte în două secţiuni, în principal prin centru, pe lângă panorama deosebită conferită staţiunii, are şi o importanţă vitală pentru aceasta, din mai multe puncte de vedere:

· posibilitatea introducerii în circuitul turistic a zonelor adiacente de pe albia inferioară, zone ce deţin un potenţial ridicat de unicitate, datorită pârâului propriu-zis şi a vegetaţiei de pe malurile acestuia.

· asigurarea unei siguranţe maxime de exploatare a acestor construcţii aflate pe ambele maluri, prin reducerea, până la eliminarea totală, a riscurilor alunecărilor de teren cauzate de degradarea şi eroziunea malurilor, ţinând cont de caracterul torenţial al pârâului.

· asigurarea unui circuit social şi economic normal prin existenţa legăturilor corespunzătoare între cele două maluri ale pârâului, legături ce necesită execuţia câtorva căi de traversare a pârâului.

· dezvoltarea posibilităţilor de întreţinere a albiei pârâului prin lucrări permanente de desfundare şi curăţire.

· evitarea riscului de depunere a diverse deşeuri în albie, tocmai prin introducerea zonei în circuitul de trafic pietonal.


Din toate aceste puncte de vedere, lucrarea este absolut necesară, fiind una dintre oportunităţile principale ale unităţii administrative a staţiunii balneo-climaterice Băile Govora.

Situaţia actuală


Cursul pârâului Hinţa prezintă numeroase sinuozităţi, datorate în principal obstacolelor depăşite de-a lungul vremii.


Caracterul torenţial al pârâului este cauzat de afluenţii adunaţi în amonte, cu debite de curgere fluctuante şi de albia având o înclinaţie longitudinală (de aproximativ 2-3%), ceea ce are consecinţe determinante asupra creşterii vitezei de curgere şi, implicit, asupra creşterii exponenţiale a fenomenului de eroziune, în anumite zone, şi a fenomenului de colmatare în altele, predominând cele dintâi.


In urma studiului geotehnic efectuat, respectiv a forajelor realizate, a rezultat urmatoarea stratificatie a terenului in zona paraului Hinta:

· 0,10 - 0,10m pamant vegetal

· 1,70 – 2,20m nisip argilos cafeniu-galbui

· nisip in amestec cu pietris



(sondajul a fost oprit la adincimea de 4,00m)


Malurile sunt foarte bine conturate, cu diferenţe de nivel între 2,00 şi 10,00 m, fiind acoperite aproape complet cu vegetaţie de copaci sau tufişuri şi arbuşti de diferite specii.


La zona în studiu, de aproximativ 1,4 km, între izvoarele de tratament cu apă sulfuroasă din partea vestică a staţiunii balneo-climaterice şi punctul de intersecţie a ramificaţiei cu Strada Tudor Vladimirescu (vis-a-vis de Strada Mihai Eminescu) din partea estică a staţiunii balneo-climaterice, sunt construite  ziduri de sprijin din beton, dintre care o parte din acestea sunt intr-o stare de degradare avansata din punct de vedere tehnic, inventarul cuprinzând ambele maluri ale pârâului.


Din întreaga lungime a zidurilor degradate, marea majoritate a lunigimii acestora  pot fi menţinuţi prin executarea de lucrări de subzidire si torcretare, doar 120 m fiind propuşi spre demolare, iar din justificări referitoare la regimul construcţiilor, în unele cazuri înălţimea acestora este necorespunzătoare.


De asemenea, a fost propusă demolarea şi din cauza existenţei fisurilor transversale şi longitudinale sau deplasărilor pe verticală prin compactare inegală.


Pe aproape întreaga lungime a albiei studiate este nevoie de curăţare amănunţită, din cauza prezenţei depunerilor de sol, materii vegetale, gunoaie, etc., care constituie, prin dimensiunile şi vechimea lor, obstacole grave în calea cursului liber al apei, lucrarea atribuită administraţiei cursurilor de apă, şi anume Direcţia Apelor Olt, nefiind inclusă în prezenta documentaţie.


Studierea albiei a evidenţiat, de asemenea, existenţa a două râuri de munte care, la vărsarea în pârâul Hinţa, din cauza lipsei amenajării corespunzătoare, creează eroziuni semnificative şi inundarea gospodăriilor din apropiere, lucrarea care intră, de asemenea, în atribuţiunile Direcţiei Apelor Olt.


Nu există suficiente legături între cele două maluri ale pârâului, fapt care îi obligă pe locuitori să facă ocoluri mari, şi nu există nici amenajări ale apei care să permită integrarea acestuia în circuitul de valori turistice ale staţiunii baleno-climaterice.

9. PASARELE PIETONALE

În staţiunea balneo-climaterica Baile Govora traversarea pâraului Hinţa este facută la ora actuala prin pasarele cu structura de rezistenta din elemente de oţel (de tipul celei prezentate in poza de mai sus) acestea avand un aspect neestetic si nedorit pentru o zona cu potenţial touristic ridicat. Accesul pietonal catre acesete pasarele se face in conditii precare (poteca de pamant) neexistand trotuare amenajate in acest scop iar iluminatul acestora lipseste.

Lucrari proiectate
Drum

Traseul in plan  


Lungimea  totala a strazilor analizate este de 10450 m. Drumul proiectat in plan urmareste traseul existent cu imbunatatiri maxime posibile. Racordarile prevazute in plan sunt circulare. Elementele geometrice in plan sunt stabilite in comformitate cu STAS 863/85 pentru viteza de proiectare de 30 km/h cu exceptia curbelor cu raze sub raza recomandabila unde viteza de proiectare de 10-25km/his care va fi indicate prin semnalizare vertical pentru fiecare curba. Pe lungimea studiata sunt prezente de curbe cu marimi ale razelor foarte variate, de la 12 m si 1000 m.


Străzile principale din zona parcului central, în număr de 11 străzi egale, cu un total de aproximativ 10450 m, cu o lăţime a părţii carosabile cuprinsă între 3,5 ( 9,0 m, fără a lua în considerare lăţimea extinderilor şi a opririlor de la intersecţii sau staţiile de autobuz, retrase din fluxul principal de trafic. Strazile ce fac obiectul proiectului tehnic si respectiv al proiectului de reabilitare a acestora sunt:

· Strada Narciselor 


L=200m

· Strada Teilor



L=208m

· Strada Viorelelor


L=535m

· Strada Sfatului


L=344m

· Strada Eroilor


L=870m

· Strada Horia Closca si Crisan
L=690m

· Strada Pietii



L=463m

· Strada Mihai Eminescu

L=402m

· Strada Oituz



L=190m

· Strada Nuferilor


L=703m

· Strada Tudor Vladimirescu

L=5842m


De mentionat este faptul ca strada Tudor Vladimirescu face parte din drumul judetean DJ 649 ce face legatura cu drumul national DN67. Acesta face legatura intre localitatea Gurisoara si localitatea Barcanele, ambele localitati fiind pozitionate pe acest drum national – DN67.


În plan orizontal, străzile din Băile Govora sunt o succesiune de curbe arc de cerc, cu aliniamente foarte scurte sau fără aliniamente de îndreptare şi fără amenajări ale razelor de curbură, ele în general fiind foarte mici (extensii prelungite, conversii, suprainaltari). În cazuri speciale, aceste amenajări nu pot fi realizate din cauza construcţiilor civile cu care acestea se învecinează.


Deasemenea strazile mentinate mai sus intersecteaza la acelasi nivel o serie de alte strazi din trama stradala a orasului Baile Govora cu diverse solutii de alcatuire a structurii rutiere. Acestea se vor amenaja pe o distanta de 10.00m cu aceasi solutie constructiva ca a strazii din care se desprind.

Profil longitudinal  


Linia proiectata (linia rosie) urmareste linia actuala a terenului cu mici modificari, cu diferente in ax pozitive aproximativ egale cu grosimea sistemului rutier aplicat in asa fel ca pasul de proiectare prevazut de STAS 863/85 sa fie respectata. Linia proiectata (linia rosie) a fost stabilita in asa fel ca volumul de beton asfaltic necesar pentru egalizare si reprofilare sa fie minimum necesar. 

Profilul longitudinal pe aceste strazi prezinta declivitati variate, marea majoritate a valorilor acestora inscriindu-se in intervalul 2.00% - 6.00%, pante specifice zonei de deal. Exista si exceptii de la aceste valori ale pantelor in profil longitudinal mai ales in zonele strazilor perpendiculare pe strada principala Strada Tudor Vladimirescu respectiv pe strazile Oituz, M. Eminescu, Eroilor, Viorelelor, Teilor si Narciselor unde valorile pot sa ajunga la 10.00% - 20.00%. 

În plan vertical, pentru gradientele evidentiate mai sus nu exista posibilitatea reducerii acestora prin nivelarea flancurilor drumurilor datorita riveranilor de pe aceste strazi. Se va face o semnalizare vertical corespunzatoare cu indicarea vitezei pe aceste portiuni (V=10-25km/h).

Profil transversal  


În profilul secţiunii transversale, există o largă diversitate, începând de la lăţimea carosabilului (3,5– 9,0 m), continuând cu trotuarele cu acoperiri diferite şi dimensiuni diferite sau canalele de scurgere pentru apa pluvială (de asemenea sporadice), construite sau în pământ.


Strazile analizate prezinta pe toata lungimea lor un profil transversal de strada cu 2 benzi de circulatie de aprox. 3,00-3,50m, cu trotuare cu latimi de aprox. 0,50-6,00m pe marea majoritate a strazilor si zone verzi cu latimi de aprox. 1,00m. Exista si exceptii de la cele enumerate mai sus, adica strada M. Eminescu, strada Oituz, strada Teilor si strada Narciselor unde partea carosabila are dimensiune a de aprox. 4,00m , trotuarele nu au structuri si dimensiuni bine definite sau nu exista in locul acestora existand  canalele de scurgere pentru apa pluvială (de asemenea sporadice), construite din beton sau dinn pământ. 

Structura rutiera prezinta alcatuiri diversificate dupa cum urmeaza: blocaje de fundaţie, pavimente cu blocuri de piatră sau imbracaminti asfaltice uşoare. 
Din studiul geotehnic, conform sondajelor efecutate, a rezultat urmatoarea stratificatie  a structure rutiere existente:
Profil transversal 

Strazile analizate prezinta urmatoarele elemente geometrice :

· profil curent cu 2 benzi de circulatie – profil strada:

Str. Tudor Vladimirescu Str. Horia Closca si Crisan, Str. Pietei

· latimea carosabil



7,0m

· latimea trotuare



1,0-10,0m

· panta transversala pe partea carosabila
2,5% 
· panta transversala pe trotuar

1,0%-2,0%

· profil curent cu 2 benzi de circulatie – profil strada:

Str. Tudor Vladimirescu 

Str. Viorelelor, Str. Eroilor, Str. Nuferilor, Str. Sfatului

· latimea carosabil



6,0m

· latimea trotuare



1,0-5,0m

· panta transversala pe partea carosabila
2,5% 
· panta transversala pe trotuar

1,0%-2,0%

· profil curent cu o banda de circulatie – profil strada:

Str. Mihai Eminescu

· latimea carosabil



4,0m

· latimea trotuare



1,0m

· panta transversala pe partea carosabila
2,5% 
· panta transversala pe trotuar

1,0%-2,0%

· profil curent cu o banda de circulatie – profil strada:

Str. Oituz

· latimea carosabil



3,5m

· latimea trotuare



1,0m

· panta transversala pe partea carosabila
2,5% 
· panta transversala pe trotuar

1,0%-2,0%

· profil curent cu 2 benzi de circulatie:

Str. Tudor Vladimirescu 

· latimea platformei



8,0m

· latimea partii carosabile


6,0m; 


· latimea acostament,


1.00,m


din care banda de incadrare

0,25m

· panta transversala pe partea carosabila

si pe benzile de incadrare

2,5% 

· panta transversala pe acostament

4,0%

· profil curent cu 1 banda de circulatie
Str. Narciselor, Str. Teilor
· latimea platformei



5,0m

· latimea partii carosabile


4,0m

· latimea acostament,


0.50m

· panta transversala pe partea carosabila
2,5% 
· panta transversala pe acostament

4,0%


S-a prevazut refacerea trotuarelor in totalitae deoarece acestea sunt in mare parte degradate si tinand cont ca se doreste imbunatatira infrastructurii turiste a statiunii balneo-climaterice Baile Govora si din punct de vedere estetic acesta se vor realiza cu urmatoarea structura:

· 6cm pavele autoblocante

· 3cm pat de nisip

· 10cm beton de ciment C8/10

· 10cm balast


Incadrarea partii carosabile se va face cu borduri mari din beton C18/22,5 de20x25cm pe o fundatie din beton C6/7,5 de 15x30cm iar trotuarele vor fi incadrate de borduri mici din beton C18/22,5 de 10x15cm pe fundatie din beton C6/7,5 de 10x20cm.

Structura rutiera


Dimensionarea sistemului rutier s-a facut pentru traficul de perspectiva din 2023 calculat pe baza recensamantului de trafic din 2005.


La baza dimensionarii a stat studiul geotehnic prin care s-a stabilit grosimea si compozitia straturilor existente din vatra drumului si capacitatea portanta a pamantului din patul drumului.


Metodologia de calcul este in comformitate cu Instructiunile tehnice departamentale pentru dimensionarea sistemelor rutiere rigide si nerigide- Indicativ P.D. 177-76 si STAS 1339/79 precum si “Normativul pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a structurii rutiere suple si semirigide – metoda analitica indic. AND 550”, aprobat prin ord. 94/23.06.1999. Instructiunile si normativele enumerate mai sus se inscriu in logica uniformizarii metodologiei de dimensionare a structurii rutiere in tarile europene;  rezulta urmatoarea alcatuire a structurii rutiere de reabilitare si la realizarea structurii rutiere noi prin inlocuirea structurii rutiere existente in cazul cedarilor de structura rutiera existenta:
· Reabilitarea sistemului rutier existent pentru strazile:
· Strada Viorelelor


L=534m

· Strada Sfatului


L=343m

· Strada Eroilor


L=870m

· Strada Horia Closca si Crisan
L=690m

· Strada Pietii



L=462m

· Strada Nuferilor


L=703m

· Strada Tudor Vladimirescu

L=5840m

· Realizarea de sistem rutier nou pentru strazile:
· Strada Narciselor 


L=200m

· Strada Teilor



L=208m

· Strada Eroilor


L=870m

· Strada Mihai Eminescu

L=402m

A. Reabilitarea structurii rutiere existente : 

Pe sectoare se propun urmatoarele solutii de Reabilitarea a structurii rutiere existente :
1. Reabilitare cu 2 straturi – imbracaminte din beton asfaltic:

· 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16
· 6 cm strat de legatura din binder de criblura BAD25
· 2 cm strat de egalizare si reprofilare din binder de criblura BAD25
· 3-6 cm frezare mixtura asfaltica existenta 
B. Structura rutiera noua la inlocuirea structurii existente, la strazile unde structura existenta nu mai poate fi reabilitata datorita situatiei existente:

· 4cm strat de uzura din beton asfaltic BA16
· 6cm strat de legatura din binder de criblura BAD25
· 15cm strat de piatra sparta
· 25 cm fundatie de balast
· 10 cm strat de forma (30%balast+70%pamant)
· defacere sistem rutier existent
Inainte de asternerea straturilor de s-a prevazut repararea zonele cu defectiuni ale structurii rutiere existente, completare cu mixtura asfaltica. Acostamentele (pe strazile unde acestea exista sau sunt proiectate) se vor consolida cu piatra sparta peste care se vor aplica 2 stropiri cu emulsie cationica cu rupere rapida.

Verficarea la actiunea fenomenului inghet-dezghet a fost facuta conform STAS 1709/1,2,3-90 si in urma acesteia rezulta ca atat sistemul rutier reabilitat cat si cel nou, prin valoarea de calcul a gradului de asigurare la inghet, rezista la actiunea fenomenului de inghet –dezghet.

Scurgerea apelor


Pe intreaga lungime a strazilor ce fac obiectul studiului a fost necesara studierea cu atentie a scurgerii apelor. Intrucat pe cea mai mare parte, strazile se afla in aria de acoperire a retelei de canalizare existente scurgerea apelor pluviale se va realiza prin gurile de scurgere existente si realizarea de guri de scurgere noi in functie de necesarul pe fiecare strada in parte.


Scurgerea apelor meteorice este asigurata prin pante longitudinale si transversal, colectarea apelor se va realiza prin santuri trapezoidale la marginea platformei comform STAS 10796/2-79 si prinrealizarea de guri de scurgere noi (in conformitate cu retele existente si prevazute a se moderniza si extinde conform P.U.G.). Accesele la imobile si intersectii s-au prevazut rigole cu sectiune betonata acoperita cu placa prefabricata carosabila.

Astfel solutia proiectata prevede urmatoarele dispozitive de scurgere si evacuare a apelor:

	Nr. Crt
	TIP LUCRARE
	LUNGIME



	1
	Reabilitare santuri trapezoidale existente (ml)
	2564

	2
	 Sant trapezoidal protejat nou (ml)
	3738

	3
	 Guri de scurgere existente (buc)
	73

	3
	Guri de scurgere proiectate (buc)
	42



Pentru asigurarea eficienta a scurgerii apelor a fost proiectat un podet nou cu lumina de 2,00m. Podetele existente, in numar total de 5 bucati se vor decolmata, se vor reface aripile din beton, timpanele si camerele de cadere si se vor largi in functie de realitatea din teren.

Siguranta circulatiei


Semnalizari şi marcaje

O atentie deosebita se va acorda la proiectarea sistemului de semnalizare si marcaj in apropierea parcarilor ,statiilor de autobuz si de servicii, unde se vor efectua lucrari de marcaje la sol si de amplasare a indicatoarelor de circulatie de toate categoriile.


 Sistemului de semnalizare si marcaje concura la sporirea sigurantei circulatiei atat pe traseul studiat cat si pe drumurile cu acces la aceasta, ducand în final la sporirea fluentei traficului avand in vedere faptul ca traficul va creste simtitor dupa realizarea acestei investitii. O avertizare si o informare corecta, vizibila,sporeste confortul conducatorului auto, duce la eliminarea stresului acestuia, eliminandu-se confuziile si a manevrelor periculoase, in final a accidentelor si blocajelor.


Un capitol al acestui proiect se va referii la realizarea semnalizarii de informare si orientare catre aceasta cale de acces.


Semnalizarea orizontala

O componentă principală a sistemului de orientare şi dirijare a traficului auto o constituie marcajele realizate pe suprafata partii carosabile si pe alte elemente situate in apropierea acesteia (borduri, parapeti ).


În acest proiect vom detalia si vom departaja aceste lucrari in functie de rolul pe care acestea ia au in dirijarea si orientarea circulatiei:marcaje longitudinale, care cuprind liniile de directie si marcaj lateral, liniile obligate de racordare. Cu acest marcaj se va realiza separarea sensurilor de circulatie,delimitarea benzilor de circulatie si a partii carosabile. marcajele transversale se vor utiliza pentru a marca locurile de oprire, pentru avertizare privind reducerea vitezei la apropierea de zonele cu potential pericol. 


In cuprinsul proiectului de semnalizare se vor prezenta si alte sisteme de semnalizare moderne care duc la sporirea sigurantei circulatiei pe timp de noapte cum ar fi utilizarea butonilor reflectorizanti inglobati in carosabil.


Semnalizare verticala

Sistemul de semnalizare pe verticala se va studia cu atentie pentru a avea o concordanta intre acesta si la sistemul de marcare orizontala, pentru a nu creea confuzii si interpretari gresite, pentru a fi citit cu usurinta atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte.


Realizarea unei semnalizari verticale eficiente trebuie sa cuprinda indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare de informare si orientare precum si indicatoare de limitare a vitezei in curbele cu raze mici si pe pantele longitudinale mai mari de 9%.


Se vor proiecta lucrari de marcare pentru avertizare privind delimitarea spatiilor interzise, pentru interzicerea stationarii, furnizarea de informatii prin utilizarea unor sageti sau inscriptii care ofera indicatii privind incadrarea corecta pe benzile care corespund itinerarului ales in adoptarea unor viteze corespunzatoare traseului care urmeaza. 


In zonele acceselor, pe pasajele proiectate precum si in zona rampelor acestora trebuiesc prevazute retele de iluminat care sa marcheze aceste puncte.


In studiul de trafic s-a constatat lipsa biciclistilor pe acest sector si de aceea nu s-a prevazut banda speciala pentru acestia.


Se recomanda folosirea de vopsele cu microbile pentru o mai buna vizibilitate pe timp de noapte.


Masuri privind traficul pietonal

Studiile de circulatie necesare determinarii caracteristicilor fluxului de pietoni se vor efectua in conformitate cu prescriptiile legale in vigoare privind recensamintele si masuratorile de trafic din localitati precum si conform prognozelor de trafic urban.


Se va prevede ca in dreptul statiilor de transport in comun si a trecerilor de pietoni sa se majoreze latimea acestora in limita frontoanelor cladirilor existente.


Pentru protejarea pietonilor in sectoarele periculoase se va  interzice amplasarea diferitelor dotari de genul chioscuri ,gherete ,cabine de statii de transport in comun  ,cabine telefonice etc. Acestea se vor amplasa adiacent trotuarelor pe platforme proprii. Pentru asigurarea continuităţii circulatiei pietonilor se vor folosi unde este cazul borduri tesite sau racordari cu planuri inclinate.


Se vor amenaja in dreptul trecerilor de pitoni rampe de acces pentru persoanele cu handicap si borduri tesite in dreptul acceselor.

Daca traficul pietonal local se va dezvolta foarte mult se propune realizarea unor treceri de pietoni semaforizate. 


Amenajarea intersectiilor, drumuri laterale parcari, iluminat stradal,vizibilitate 

Reamenajarea intersectiilor se face in scopul modernizarii acestui tronson de drum , pentru aducerea acestuia la standarde europene si la cerintele actuale ale intensitatii traficului in conditii de fluenta si siguranta sporite .Nu s-au prevazut parcari pe acest sector deoarece autovehiculele parcheaza in incinta locuintelor particulare.


Stalpii de electricitate si iluminat vor fi amplasati la minim 1.00m de borduri si vor fi protejati la baza.


Dimensiunile racordarilor la drumurile laterale au raze mai mari de 12m facilitand fara probleme accesul vehiculelor grele si a masinilor de pompieri.

Intersectiile la nivel cu drumuri laterale 


Sectorul studiat al DJ 649 intersecteaza la nivel urmatoarele drumuri clasate care vor fi amenajate si proiectate conform Normativului CD 173-2001.

· Dc 126 - Asigura legatura cu satul Pietrari


Acesta intersectie  s-a prevazut cu benzi de stocaj pentru virare la stânga si insule " picatura" pentru dirijarea circulatiei.

De asemenea DJ 649 (Strada Tudor Vladimirescu) se intersecteaza cu drumuri laterale locale, ulite si drumuri de exploatare in numar de 22 (aceste drumuri au rezultat prin eliminarea altor drumuri care intersecteaza DJ 649 si care fac obiectul prezentei documentatii) a caror amenajare se va face pe o lungime de 10m, pe latimea existenta, conform temei de proiectare. La drumurile cu imbracaminte asfaltica sau din beton de ciment s-a prevazut amenajarea prin asternerea unui strat de binder BAD25 de egalizare si aducere la panta in grosime de 6-8 cm si un strat de beton asfatic BA16 de 4 cm. Drumurile balastate sau de pamant  se amenajeaza prin asternerea unui strat de balast de egalizare si aducere la panta,  in grosime medie de 20 cm , apoi asternerea unui strat de binder BAD25 in grosime de 6-8 cm si un strat de beton asfatic BA16 de 4 cm.

Accesele in proprietati  se vor amenaja cu podete dalate L=0.50m fara coronament  pe o latime de 3.00m. Preluarea denivelarilor si aducerea la panta pana la intrarea in proprietate se va face cu 15-20cm  balast.

Parcari, statii de autobuz, spatii de incrucisare si de intoarcere.


S-a prevazut amenajarea parcarilor existente prin reabilitarea acestora cu aceeasi solutie cu care sunt reabilitate srazile pe care se afla, precum si amenajarea de spatii de parcare noi acolo unde conditiile locale au permis. Se vor amenaja spatii de incrucisare si spati de intoarcere acolo unde partea carosabila nu asigura trecere a doua vehicule simultan in directii diferite (partea carosabila nu depaste 4.00m), respectiv pe strazile: Teilor, Nuferilor, Oituz si Mihai Eminescu. Ca structura rutiera la amenajarea acestora, s-a propus aceeasi structura rutiera ca la strazile mentionate mai sus unde se va executa sistem rutier nou.

9 .Parul Hinta

Terenul (aproximativ 13.000 metri pătraţi) se caracterizează în principal prin stabilitate corespunzătoare fenomenului izolat de pierderea stabilităţii din cauza eroziunii.
Lucrările de amenajare a malurilor vor consta din ziduri de susţinere unde e nevoie, care, împreună cu zidurile de susţinere actuale consolidate vor completa amenajarea malurilor pârâului Hinţa pe întreaga lungime studiată (1.372 m).

Zidurile noi se vor placa cu piatra de calcar pentru un aspect placut si pentru incadrarea in peisajul natural cu mai multa usurinta .

Pentru asigurarea stabilitatii albiei si pentru a prevenii viitoare posibile afuieri ale zidurilor de sprijin ce protejeaza taluzurile s-a optat pentru turnarea unei placi de beton monolit in grosime de 40 cm , asezata pe un pat de balast de 20 cm pe toata lungimeaalbiei paraului Hinta studiata .  

Realizarea câtorva alei pietonale pentru plimbări de-a lungul pârâului, pe ambele maluri, în funcţie de configuraţia terenului şi de deţinerea acestuia de către primărie. Lungimea preconizată este de 1870 m.

Realizarea a 6 poduri pietonale între cele două maluri, localizate în zonele de interes social şi turistic, precum şi realizarea de căi de acces până la acestea (amenajate pe pante, prin alternarea zonelor continui cu scări).

Aceste poduri, construite din lemn şi purtând amprenta specificului regional, sunt propuse în zonele enumerate mai jos.

Se  propun două poduri în zona centrală a oraşului, care vor uşura accesul la Strada Tudor Vladimirescu şi la Strada Horia, Cloşca şi Crişan, o serie de pieţe (trei) prin care se poate ajunge la pasarela de pe malul stâng al pârâului Hinţa, iar din acest punct, la podul propus, la pasarela de pe malul drept şi la Strada Horia, Cloşca şi Crişan. 

Un ultim pod în zona primăriei, care să înlocuiască podul necorespunzător existent, care face legătura între Str. G-ral Dragalina, piaţa alimentară şi Str. Pieţei.

La partea superioară a zidurilor de susţinere, adiacente căilor pietonale, se va realiza un parapet de protecţie din elemente metalice, având un stil care să se integreze în specificul arhitectural al staţiunii balneo-climaterice. 

Caracteristicile principale 

Ziduri de susţinere făcute din beton simplu C18/22.5 în tronsoane cu o lungime de 5,00 m şi îmbinări secţionale potrivite.

Lungime totală: 2.670,00 m, din care o lungime de 1.164,00 m ziduri ridicate în zone în care lipsesc în prezent – 120,00 m prin demolarea celor existente;

Regim de înălţime pentru zidurile de susţinere:

· Htotal 3,30 m hev.= 2,00 m total 562,00 m

· Htotal 3,80 m hev.= 2,50 m total 375,00 m

· Htotal 4,30 m hev.= 3,00 m total 227,00 m

Reabilitrea zidurilor existente se va face pe o lungime de 120m prin subzidire acolo unde este cazul (din beton simplu C16/20, pe tronsoane alternative de câte 2,0 m fiecare) si torcretare din beton simplu C16/20 in conlucrare cu plasa tip “Buzau” - STNB 100x100x10 si acore  PC52 pentru sustinere si fixarea plasei . Pentru a obtine un efect de integrare a zidului in peisajul natural s-a optat pentru placarea elevatiei , la fata vazuta , cu piatra de calcar .


Alei pietonale rutier pentru deplasarea de-a lungul pârâului Hinţa

· Ltot. = 1870,00 m

· l = 2,00 m

Structura aleilor de promenada este urmatoarea:

· 6 cm pavele autoblocante

· 3 cm pat de nisip

· 10cm beton de ciment C8/10

· 10cm balast


Trotuarele sunt mărginite cu pietre de bordură prefabricate încastrate, din beton simplu de 10(15 cm, pe fundaţie din beton simplu C6/7,5 de 10 ( 20 cm;


Balustradă metalică, amplasată pe marginea superioară a zidurilor de susţinere, lângă accesul pietonal, realizată din ţeavă cu Ø 63,5 mm.

10.Pasarele pietonale

Prin amenajarea unor alei pietonale noi ce traverseaza paraul Hinta si paraul Racovita a aparut necesitatea proiectarii unor pasarele pietonale (poduri destinate exclusiv traficului pietonal).

Cele doua parauri sunt regularizate cu ziduri din beton, pe toata lungimea de traversare a orasului.

Amplasarea acestor podurilor de lemn peste paraul Hinta si peste paraul Racovita se face avand in vedere traseul aleilor pietonale.

Stabilirea deschiderilor s-a facut pe baza observatiilor si masuratorilor efectuate la fata locului precum si pe baza ridicarilor topografice intocmite.

Astfel, au fost stabilite doua lungimi de suprastructura:

· L = 8.50-11.80m pentru pasarelle peste paraul Hinta;

Podul destinat circulatiei pietonale se realizeaza din lemn si are elementele de rezistenta grinzi de lemn drepte.

Suprastructura podului este construita din patru grinzi de lemn cu sectiunea de 20x30cm cu lungimea variind intre 8.50-11.80m, dispuse, in sectiune transversala, la distanta de 80cm interax. Pentru preluarea incarcarilor exterioare grinzile conlucreaza intre ele prin intermediul traverselor si contravantuirilor.

Suprastructura podului este simplu reazemata. Aceasta reazema pe banchetele amenajate in spatele zidurilor canalului, prin intermediul unor traverse de lemn fixate de bonchete.

Calea pe pod este compusa din urmatoarele elemente:

· podina de rezistenta realizata din grinzi cu dimensiunile sectiunii transversale 10x15cm;

· calea propriu-zisa realizata din lemn cu grosimea de 5cm.

La marginile caii sunt amplasate longrine cu sectiunea de 12x15cm pe care este amplasat parapetul de protectie al pietonilor. Parapetul este compus din stalpi, mana curenta, contrafise si umplutura. Toate elementele parapetului se realizeaza din rigle din lemn ecarisat. Solidarizarea elementelor din lemn se efectueaza cu piese metalice si suruburi sau buluoane.

Culeile sunt masive, alcatuite din bancheta de rezemare ce reazema direct pe un prism din piatra sparta cu grosimea de 50cm, ziduri intoarse si zid de garda. Sprafetele in contact cu terenul se vor hidroizola prin vopsire in doua straturi cu suspensie de bitum.

Racordarea cu terenul (aleiile noi) se face prin intermediul treptelor din beton armat.

 Durata de realizare şi etape principal : 18 luni 
 Implicatii asupra mediului


Lucrările proiectate nu introduc efecte negative suplimentare faţă de situaţia existentă asupra solului , microclimatului, apelor de suprafaţă, vegetaţiei , faunei, peisajului, sau din punct de vedere artistic, deci nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.


Prin executarea lucrarilor proiectate vor apare unele influente favorabile asupra factorilor de mediului cat si din punct de vedere economic si social.


Influenta asupra factorilor de mediu datorata realizarii unor conditii de circulatie superioare celor actuale:

· va scadea gradul de poluare al aerului;

· se va reduce volumul de praf;

· va scadea simtitor emisia diverselor noxe de esapament sau uzura masinilor, ceea ce va avea un efect pozitiv asupra mediului.

Influenta socio – economica:

· crearea de noi locuri de munca in perioada executiei lucrarilor;

· mai rapida deplasare inspre si dinspre locurile de munca

· reducerea consumului de carburanti si economii la costul transporturilor;

· cresterea sigurantei circulatiei si a confortului optic pentru conducatorii auto.


Pe ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile proiectate nu introduc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala, ci dimpotriva, au un efect pozitiv.

Executarea lucrarilor proiectate nu va avea influente defavorabile asupra factorilor de mediu, economici si sociali. 


 Surse de poluanţi şi protecţia factorilor de mediu.
 Lucrările de reabilitare a tronsonului de drum judeţean, nu reprezintă şi nu produc surse de: 

· poluare a apelor

· poluare a aerului

· zgomot şi vibratii

· radiaţii

· poluare a solului şi subsolului

· poluare a ecosistemelor terestre şi acvatice

· poluarea aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public

· deşeuri de orice natură

· substanţe toxice periculoase.


Lucrări  de  reconstrucţie  ecologica. 

După executarea lucrărilor proiectate vor apare influienţe favorabile asupra factorilor de mediu cât şi din punct de vedere economico social, în strânsa legătură cu efectele pozitive ce rezultă din îmbunătăţirea condiţiilor de trafic ce apar în urma realizării lucrărilor de reabilitare.


Lucrările proiectate nu introduc efecte negative suplimentare faţă de situaţia existentă asupra solului, microclimatului, apelor de suprafaţă, vegetaţiei, faunei, peisajului sau din punct de vedere artistic. Nu  sunt  afectate  obiective de interes cultural sau istoric. 


Prin  executarea  lucrărilor  proiectate vor apare unele influienţe favorabile asupra factorilor de mediu, cât şi din punct de vedere economic şi social:

· va scădea gradul de poluare al aerului şi al apei;

· se va reduce volumul de praf care se depune pe vegetaţia din zona drumului împiedecând procesul de fotosinteză;

· se va evita eroziunea solului din zona tronsonului de drum judeţean, prin colectarea şi evacuarea apelor pluviale în condiţii hidraulice îmbunătăţite;

· se va produce o încetinire a procesului de eroziune a albiei minore a pâraelor prin efectul amenajărilor albiei în amonte şi aval de podeţe şi poduri.


Prevederi  pentru  monitorizarea  mediului

După realizarea lucrărilor de reabilitare, circulaţia rutieră şi lucrările de întreţinere curentă au un impact redus asupra mediului. Prin realizarea lucrărilor de reabilitare a străzilor şi amenajare a pâraului Hinţa, se va asigura o circulaţie mai fluientă a autovehicolelor si a persoanelor, reducerea consumului specific de carburanţi şi a noxelor. În concluzie, nu  sunt necesare măsuri de monitorizare a calităţii factorilor de mediu.


Sănătatea oamenilor. 


Prin executarea lucrărilor de reabilitare a tronsonului de drum, vor apare unele influienţe favorabile asupra factorilor de mediu, de sănătate publică, şi din punct de vedere economic şi social. 
Toate acestea, au ca rezultat următoarele: 

· va scădea gradul de poluare a aerului, implicit a apei, a vegetaţiei, şi a solului arabil, prin reducerea emanaţiilor de praf şi a mirosului de bâhlit, de la apele ce stagneaza în şanţurile fără continuitate de pe strazi, în comparatie cu strazile reabilitate.

· se va evita eroziunea terasamentului şi a platformei strazilor - prin realizarea lucrărilor de colectare şi dirijare a apelor provenite din ploi, zăpezi şi chiar izvoare de suprafaţă.
INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI 

VALOAREA TOTALA  -   57.733.296,62 lei

      din care:

          C+M                     47.520.541,32 lei

CAPACITĂŢI:
1.  Pavilion recreere şi tratament (Pavilion aerosoli)
-Aria construită A.c. = 420,73 m.p.

-Aria desfasurată construită A.d.c.= 676,72 m.p.

-Aria utilă A.u. = 606,78 m.p.

-Regim de înaltime: parter + etaj parţial (supantă)
2.  Piscina acoperită

-Aria construită A.c. = 1.1192,5 m.p.

-Aria desfăşurată construită A.d.c.= 2.877,17m.p.

-Aria utilă A.u. = 2.276,86 m.p.

-Regim de înalţime: subsol, parter inalt (bazin) şi parter şi etaj

3.  Reabilitare fantana arteziana
-Aria construita A.c. = 200,00 m.p.

-Aria desfasurata construita A.d.c.= 200,00 m.p.
4. Miniamfiteatru în aer liber
-Aria construita A.c. = 542,01 m.p.

-Aria desfasurata construita A.d.c.= 542,01 m.p.

-Aria utila A.u. = 542,01 m.p.
5. Reabilitare chiosc muzica
-Aria construita A.c. = 52,58 m.p.

-Aria desfasurata construita A.d.c.= 52,58 m.p.

-Aria utila A.u. = 48,67 m.p.

-Regim de inaltime: parter

6. Sistematizare verticala
 Drum

Lungime traseu:   10,462 Km 
Viteza de proiectare:   10 – 40 Km/h
Elemente geometrice de traseu:   aliniamente si curbe cu raze cuprinse intre 20 si 800m

Declivitati longitudinale: marea majoritate mai mici de 9%
Elementele geometrice ale profilului transversal


Platform drum: 5,00 – 9,00m


partea carosabila: 3,50 – 9,00m


benzi de incadrare: 2x0,50m


acostamente: 0,50 – 1,00m


trotuare: 1,00 – 3,00m

Structura rutiera pentru reabilitarea sistemului rutier existent:


4cm beton asfaltic


6 cm binder de criblura


3-6 cm frezare mixture asfaltica existenta

Structura rutiera penrtru realizarea sistemului rutier nou:


4cm beton asfaltic


6 cm binder de criblura


15 cm piatra sparta


25 cm balast


10 cm strat de forma din balast


desfacere sistem rutier existent

Structura pentru realizarea trotuarelor noi:


6cm pavele autoblocante din beton


3cm pat de nisip


10cm beton C8/10


10cm balast
 Pasarele pietonale (lemn)

Lungime: 8,50 – 11,80m
Latime: 2.50m
Numar total: 6buc.
 Amnajare parul Hinţa

Lungime pe care se face amenajarea: 1372m.
Ziduri de sprijin care se vor demola: 120m
Ziduri de sprijin noi: 1164m
Ziduri de sprijin reabilitate: 1500m
Latime trotuare: 2,00m
Suparafata totala alei promenada: 3740mp
Parapet de protectie: 1870m.

DURATA DE EXECUŢIE : 18 luni 
2. ,, Sistem de alimentare cu apă a localităţilor Olanu , Galicea şi Drăgoieşti, judeţul Vâlcea’’.

· Proiectant general : S.C. Consilier Construct S.R.L. Bucureşti

· Ordonator principal de credite: Consiliul Judeţean Vâlcea 

· Amplasament : intravilanul localităţilor Galicea , Drăgoieşti şi Olanu

Situaţia existentă: În prezent localităţile Glicea Olanu şi Drăgoieştui nu dispun de un sistem centralizat de alimentare cu apă potabilă, aceasta fiind asigurată din surse locale , respectiv fântâni şi izvoare. Pânza de apă freatică de suprafaţa care alimentează izvoarele şi fântânile  este poluată datorită lipsei unui sistem centralizat de canalizare şi depinde de regimul pluviometric. De asemenea râul Olt a fost puternic poluat ceea ce a afectat şi pânza de apă freatică din zonă. 

Se propune realizarea unui sistem regional de distribuţie a apei care va cuprinde localităţile Galicea , Olanu şi Drăgoieşti. Apa potabilă se va asigura  dint-o conductă de aducţiune , aflată în curs de execuţie  care va aproviziona  cu apă potabilă municipiul Drăgăşani, la dimensionarea căreia s-a avut în vedere  furnizarea apei şi la aceste localităţi.  Conducta magistrală care va furniza apă municipiului Drăgăşani trece pe teritoriul acestor localităţi şi printr-un branşament se poate racorda sistemul la această conductă 

Soluţia tehnică prevederealizarea unei conducte magistrale din polietilenă de înaltă densitate Dn Ø 250 mm. Din această conductă magistrală se vor branşa gospodăriile de apă din cele trei comune, respectiv se vor realiza 5 puncte de racord la conducta magistrală ( 3  pe raza comunei Galicea şi câte unul pentru Olanu şi Drăgoieşti). Gospodăriile de apă vor avea câte un rezervor cu o capacitate de înmagazinare de 100 mc , metalic montat suprateran, staţii de pompare şi clorinare  pentru fiecare rezervor în parte . Staţiile vor avea o pompă activă , una de rezervă şi o pompă pentru pentru stingerea  incendiului.  Pentru Olanu capacitatea rezervorului va fi  de 200mc. Apa în sistemul de distribuţie se va asigura gravitaţional  şi  prin pompare.   Reţeaua de distribuţie  se va realiza din teavă de polipropilenă de înaltă densitate PE80 SDR17,6 PN 6 , montate îngropat la o cotă sub adâncimea de îngheţ pe pat de nisip. Pe reţea se vor monta cişmele stradale şi hidranţi de incendiu.  Sistemul poate fi sectorizat cu ajutorul vanelor cauciucate montate în cămine subterane . Supratraversările se vor realiza din conducte de oţel protejate împotriva îngheţului .

INDICATORI TEHNICO -ECONOMICI

Valoarea totală  lei  -   32.550.071 

                          Euro – 9.695.935

 din care:

 C+M              lei -      30.227.189

                       Euro -    9.002.618

Capacităţi : 

· Galicea – 27,2 l/s 

· Olanu – 24 l/s

· Dragoieşti- 15,7 l/sin

· Conductă de aducţiune total – 30.000 m.

· Galicea :-reţea distribuţie – 51.500 m

                    -cişmele stradale – 100 buc

                    -hidranţi de incendiu- 100 buc.

                    -rezervor înmagazinare 100 mc.- 3 buc.

                    -staţie pompare – 1 buc.

· Olanu  :  -reţea distribuţie – 31.000 m

                    -cişmele stradale – 78 buc.

                    -hidranţi de incendiu- 78 buc.

                    -rezervor înmagazinare100 mc. -1 buc.

                    -staţie pompare – 1 buc.

· Drăgoieşti :- reţea distribuţie – 25.000 m.

                        - cişmele stradale – 50 buc.

                        - hidranţi de incendiu- 50 buc.

                        - rezervor înmagazinare200 mc- 1 buc.

                        - staţie pompare – 1 buc.

· Durata de realizare: -  28 luni

3. Grup hidroenergetic de mică putere  pe conducta de alimentare cu apă potabilă ,, Cheia Râmnicu Vâlcea ’’.
· Proiectant general : S.C. HIDROCONSULT S.R.L. Bucureşti 

· Ordonator principal de credite: Consiliul Judeţean Vâlcea – S.C. APAVIL S.A. Râmnicu Vâlcea 

· Amplasament : intravilanul şi extravilanul localităţilor Olăneşti , Păuşeşti Măglaşi şi Vlădeşti

Situaţia existentă: În prezent municipiul Rm. Vâlcea este alimentat cu apă brută şi din sursa Cheia situată în localitatea Cheia localitate componentă a Orasului Băile Olăneşti. Apa prelevată  prin intermediul unei prize tiroleze este transportată prin intermediul unei conducte cu structură mixtă tuburi Premo şi conductă de oţel Ø1000 mm la staţia de tratare din municipiul Rm. Vâlcea .

Se propune valorificarea potenţialului hidroenergetic  disponibil al aducţiunii  prin realizarea microhidrocentralei Vlădeşti  la capătul aval al acesteia  situat lângă barajul Vlădeşti  acolo unde în prezent se rupe presiunea .

În urma analizei situaţiei existente a rezultat că  prin utilizarea conductei de aducţiune Cheia –Vlădeşti  în condiţiile oferite de capatarea Cheia se poate obţine o  producţie de energie electrică de 3500 MWh.

Pentru aceasta este necesar :

- reabilitarea conductei existente pe o lungime de 4000 m. pentru  a rezista la  punerea sub presiunea  a întregului traseu; 

-  refacerea protecţiei conductei de aducţiune  la subtraversările de râu şi în aproprierea scurgerilor unor afluenţi către râul Cheia;

-  montarea unei microhidrocentrale echpată cu unul sau mai multe grupuri  având un debit instalat de de max. 1mc/s;

- realizare unui by-pass pentru perioadele în care este nevoie să se efectueze reparaţii.


Centrala hidroelectrică va fi racordată la conducta de aducţiune  printr-o ramificaţie  care va permite trecerea pe unul din braţe a debitului nominal de          1 mc/s spre turbine , iar pe celălalt braţ a debitului maxim de 0,42 mc/s spre aducţiunea Vlădeşti –Rm. Valcea . Apa care trece prin turbină va fi condusă printr-un racord special tot către intrarea în aducţiunea menţionată . Aici se va realiza un racord cu preaplin  care va  asigura trecerea la râu a diferenţei de debit din ccea ce vine de la turbine şi solicitarea de la Staţia de tratare  Nord Râmnicu Vâlcea .


Sunt necesare următorele intervenţii la sistemul existent :

· Captare -  schimbarea vanelor de spălare şi de golire 

· curăţirea hidraulică a bazinului compensator 

· instalaţie de măsură şi transmiterea la distanţă a nivelului acestui bazin

· montarea la intrarea în conducta de aducţiune a apei  a unui racord hidraulic  care să permită prelevarea apei fără aport de aer şi aunui grătar care să nu permită antrenarea plutitorilor 

· revizia vanelor şi conductelor de golire  a bazinului 

· refacerea protecţiilor la fiecre subtraversare

· verificarea rezistenţei sistemelor de etanşare la capetele conductei PREMO

· reabilitarea conductei pe zona în care presiunea de calcul a tuburilor PREMO nu corespunde presiunii care se crează după instalarea unui grup hidroenergetic

Se propune montarea în centrala  a două grupuri  (sau unul)  complet echipate şi automatizate  astfel încât să funcţioneze cuplat cu sistemul energetic naţional fără a necesita prezenta  permanentă a personalului de exploatare. La ceastă fază se are în vedere utilizare unor grupuri cu generatoare asincron  antrenate de o turbine tip Banki care asigură o funcţionare sigură şi fără personal permanent  de exploatare. 


Legarea la sistemul energetic naţional se va realiza prin intermediul unei celulu  de medie tensiune  care  este o celulă calsică de transformator cu intreruptor  şi sepăarator de legare la pământ. La celulă se va lega transformatorul de evacuare a puterii cu o capacitate  de 1000 KVA prin intermediul unei LE…20KV/32 A       

INDICATORI TEHNICO -ECONOMICI

Valoarea totală  lei  -   6.738.970 

                          Euro – 1.279.250

 din care:

 C+M               lei -      3. 728.000

                       Euro -  2.106.300

Capacităţi :-   producţie energie electrică – 3500 MWh


       -   putere instalată 690 kW 

       -   preţ de cost – 60,8 lei /MWh

-   preţ de vânzare – 144 lei /MWh 

          Durata de realizare: -  13 luni

4. ,,Modernizare DJ 651 Bălceşti-limită de judeţ OLT km. 0+0,00- 12+500,00’’.

· Proiectant general : S.C. PODRUM S.R.L. Rm. Vâlcea 

· Ordonator principal de credite: Consiliul Judeţean Vâlcea 

· Situaţia existentă:În prezent  drumul judeţean DJ 651 Bălceşti –limită de judeţ OLT are următoarea structură :

· Km 0+0,00- 4+200 –zonă de asfalt  cu un grad avansat de uzură din care cca 2 km pavat cu calupuri de piatră pe zona de centru şi pe lateral cu bolovani de râu (numeroase gropi în carosabil care împiedică circulaţia fluentă).

· Km 4+200- 12+500,00 – zonă cu suprastructuar din balast cu acostamente din pământ  parţial balastate. Drumul poate fi considerat un drum de pământ datorită faptului că întreţinerea nu s-a făcut periodic pe toată suprafaţa ci sporadic numai pe anumite zone ceea ce  a determinat existenţa  unui suport neomogen care nu asigură stabilitatea. Pe această zonă nu există şanţuri pentru scurgerea apelor , apa curgând liber pe carosabil ceea ce adeterminat creerea de făgaşe mai ales pe zonele în pantă . la toate acestea se mai adaugă circulaţia utilajelor agricole . 

Pentru remedierea acestei situaţii proiectantul  propune realizarea următorelor lucrări :

Varianta 1 – refacerea geometriei drumului în profil longitudinal şi înplan

· refacerea sistemelor rutiere existente cu îmbrăcăminte asfaltică

· refaceri podeţe tubulare

· execuţia de podeţe tubulare noi şi podeţe de traversare

· lucrări pentru evacuarea apelor pluviale

· lucrări de siguranţa circulaţiei

Varianta 2 – refacerea geometriei drumului în profil longitudinal şi înplan

· refacerea sistemelor rutiere existente

       Km 0+0,00- 4+200 cu îmbrăcăminte asfaltică

       Km  4+200- 012+500 balastare simplă

· refaceri podeţe tubulare

· execuţia de podeţe tubulare noi şi podeţe de traversare

· lucrări pentru evacuarea apelor pluviale

-   lucrări de siguranţa circulaţiei

INDICATORI TEHNICO –ECONOMICI 

VARIANTA 1

Valoarea totală  lei  -    20.356.410  

                          Euro –  5.969.797

 din care:

 C+M               lei -      18.250.000

                       Euro -     5.352.063

Capacităţi :-   lungime 12,5 km

· lăţime parte carosabilă – 6,0 m

· acostamente 2x1,00 m

· trotuare adiacente 2x (1,50÷2,00)m 

          Durata de realizare: -  20 luni

VARIANTA 2

Valoarea totală  lei  -    10.956.000  

                          Euro –  3.213.209

 din care:

 C+M               lei -         9.477.000

                       Euro -     2.779.260

Capacităţi :-   lungime 12,5 km din care :

                      Km. 0+0,00- 4+200,0  îmbrăcăminte asfalt

                      Km. 4+200,0  - 12+500 – balast 

-    lăţime parte carosabilă – 6,0 m

-    acostamente 2x1,00 m

-    trotuare adiacente 2 x (1,50÷2,00)m numai pentru zona Km.    

     0+0,00- 2+0,00  

          Durata de realizare: -  20 luni

SECRETARIATIUL TEHNIC

DIRECTOR EXECUTIV,

Florea Mierluş
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